Moduly Erno Normy modult TT

Normy modult TT

Cilem téchto norem neni néco nafizovat, ale doporucit postupy, jak sjednotit fungovani, vzhled a
provoz na modulové Zeleznici. Dodrzovanim norem pfispivate sobé i kolektivu.

Normy prubézné doplfiujeme podle aktualnich technologii, novych moznosti a potfeb klubu.

Naméty k tomuto dokumentu muizete zasilat do klubu:
www.modulybrno.cz/o-nas
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Konstrukce modulu

Mechanické rozhrani
e Kazdy modul (modulem se rozumi i celky z nékolika segmentu, napfiklad stanice) je ukoncen
normovanym rozhranim pro styk s moduly jinymi.

e Tvarrozhrani je definovan Ctyfmi variantami na severni a jizni smér od koleje:
o P —plan, tj. rovina a z ni vystupuje nizky nasep,
o R -rovina, tj. kolej je na urovni rovinného terénu oddélena odvodnovacim kanalem,
o N - nasep, tj. terén od koleje klesa z kopce,
o Z - zafez, tj. terén od koleje stoupa do kopce a je oddélen odvodriovacim kanalem.

e Prednostné se pro klubovy projekt pouzivaji €ela PP, historicky i ¢ela jina (ZN, NZ, RR).

P P

Z N N Z R R

e Pokud chcete pouzit i jina rozhrani, doporuCujeme tvorbu modulu z vice segmentu tak, aby
Cela mezi vnitfnimi rozhranimi méla nenormovany tvar idealné podle realné predlohy a teprve
na koncich bylo jedno z normovanych €el, nejlépe PP.

e Poradi pismen konstrukce vychazi z orientace modulu, prvni pismeno znaci severni stranu,
druhé jizni. U obloukovych modull se severni stranou rozumi vnéjsi oblouk, u rovnych moduld
a vétSich celkl je orientace na autorovi.

Nejmensi Sife normovaného rozhrani je 400 mm, osa traté je 200 mm od hrany modulu.
Konstrukeni vykresy Cel jsou k dispozici pro €leny klubu.

Vyska modulu
e Kazdy modul s osou koleje del§i nez 500 mm ma vlastni nohy.
e Vychozi vySka modulu nad podlahou je 1000 mm k temeni kolejnice.
e Moduly maji moznost doladéni vysky v rozsahu +/- 50 mm k vychozi vySce.
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Parametry traté

Minimalni poloméry oblouku lokalni traté jsou stanoveny takto:
o tratové a hlavni stani¢ni koleje R 700 mm,
o ostatni stani¢ni dopravni koleje R 600 mm,
o manipulaéni a vleCkové koleje R 350 mm
(opravdové minimum v odivodnénych pfipadech, jinak aspori R 450 mm),
o pro vratné smycCky skrytych nadrazi se pfipousti nejmensi polomér R 310 s
pozadavkem alespori na jednu prdjezdnou kolej poloméru R 350 mm nebo vétsiho
Uhel obloukového modulu se doporuéuje délit v celistvych nasobcich 15°.
oV klubu pouzivame hlavné oblouky R 700 / 45° a R 1000 / 45°.
Rovinny modul je konstruk&né na autorovi, vzhledem k pfepravnim moznostem doporucujeme
délku modulu (jednoho segmentu) 800—1000 mm.
Uzitna délka dopravnich koleji ve stanici je nejméné 1200 mm.
o KratSi koleje v nadrazi se pfipoustéji, pokud tak vychazeji i u skutecné predlohy.

Kolejivo

Pod koleji je podlozi ve vysce 3 mm, obvykle z gumy, korku, styroduru nebo pénové pasky.
PFednostné se stavi z flexi prutd, lesklych nebo brunyrovanych.

Vys$ka kolejnic je 2,07 mm (code 83) az 1,4 mm (code 55) se zajiSté€nou sjizdnosti.

Kolejnice na mechanickém rozhrani museji byt ve svislé i vodorovné roviné kolmé na rovinu
rozhrani.

Posledni 3 prazce pfed rozhranim jsou pevné spojeny s kolejnici a kostrou modulu, napfiklad
lepenim.

Kolejnice kon€i 0,1-0,2 mm pfed hranou modulu, aby nedochazelo k elektrickému propojeni
mezi moduly a bylo zamezeno mozné destrukci kolejnic vzajemnym stykem.

Hlavy kolejnic z okolniho terénu (napf. nastupisté, prejezdy, ...) vystupuji minimalné 0,2 mm.

Pripevnéni koleje na ¢elo modulu

pevny spoj (lepeni) pevny spoj (lepeni)

0,1-0,2 mim mezera

fﬂ,:l.-l:l, 2 min mezera

podklad koleje
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podélnik pod koleji

prvni
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podélny fez
osou modulu

pohled shora
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Spojovani moduld
e Na setkanich se moduly spojuji podle pfedem pfipraveného planu, ve kterém se jeho tvirce
snazi respektovat navazné tvary ¢el modull a realné poradi modeltu budovanych dle
skute€nosti.
e Moduly k sobé mechanicky pfipojujeme pomoci dvou Sroubd M8 a kfidlovych matek.
o Srouby maji hlavu zalitou epoxidem do plastového dekliku od PET lahve pro snazsi
zaSroubovani rukou.
o K protazeni Sroubu slouzi diry priméru 10 mm v ¢elech modul(, vule dostacuje k
pfesnému navazani koleje pfed dotaZzenim matek.
e Pfi spojovani modull a ustaveni na misto se kontroluje niveleta traté (1000 mm od podlahy),
sklon a naklon traté vodovahou a pfechody mezi moduly projetim testovacim vozidlem.
e Kazdy modul (segment) se zespodu propoji i elektricky pomoci bananku a zdifek na kabelech.
o Klubovi elektrotechnici stanovi mista napajeni, jejichz pfipadné rozdilné zapojeni
provedou sami.

Barevnost moduli
e Barva boc¢nich stén modulu je ¢erna matna.
o Prijatelnych vysledku Ize dosahnout s akrylovou barvou (Balakryl, Eternal).
e Doporucuje se svétla barva (bila, pfirodni dfevo) zespodu modulu, zpfehledni zapojovani.

Oznaceni modult
e Kazdy modul ¢i segment modulu je viditelné z bo¢ni nebo spodni strany oznacen informacemi:
o klubové oznaéeni modulu (spojeni zkratky majitele a Cisla jeho modulu),
o volitelné nazev klubu, celé jméno a pfijmeni nebo prezdivka maijitele modulu a nazev
stanice Ci zastavky.

Strana 4 z 14 posledni revize: 11. 12. 2023



Moduly Normy modult TT

Krajina

Obdobny raz krajiny je tfeba pro plynulé optické navazani modull. Nasledujici doporuceni je ur€eno
predevsim jako vychozi povrch pobliz stykovych ¢el modulu, ostatni krajina uvnitf modulu z této
podoby vychazi nebo na ni plynule navazuje nejdfive kolem 8 cm od rozhrani.

Kolejivo
e Na 3iré trati jsou pouzity difevéné prazce, barvené na odstin odpovidajici barvé Agama F3M
(zemité hnéda).
Kolejnice jsou barveny v€etné SroubU, odstin odpovida barvé Agama 54M (vyfuky).
e Kolejnice jsou zaprasené patinatorem.

Stérk v kolejich
o Velikost Stérku odpovida méfitku TT, barevné odpovida Stérku S-01-TT. (Dfive jsme stejné
barevnosti dosahovali mixem Stérk Polak &. 5372, 5422, 5442 a 5482 ve stejném poméru.)

Hlina
e PouZiva se zejména jemna svétlejSi pfesata hlina (sussi odstin), hrubost odpovidajici TT.

Trava mimo nasep
e \/ychazi z odstinu 23 (Casny podzim) od Mininatur v délce 4 mm.
Trava je pfednostné flokovana jako témeér souvisla plocha.
Drobné barevnostni a velikostni odliSnosti pro rozbiti jednolitosti jsou vitany.
U Cel P a N konci zhruba na hrané naspu.
U Cel R a Z kon¢i zhruba pfed odvodnovacim kanalem.

Trava na naspu
e Trava je tvofena vlakny délky 2 mm, barva odpovida mixu odstini 23 a 24 (€asny a pozdni
podzim) ve stejném poméru od Mininatur.
Flokovani je provedeno na fidSi drny, pro zvySeni efektivity doporu¢ena metoda fakir.
Zatravnéni naspu je jednotné po celém krajinném modulu.
Drobné odchylky rozbijejici barevnou a délkovou jednotnost travy jsou povoleny.

Provedeni odvodnovaciho kanalu
e Odvodniovaci kanal je pfednostné koncipovan jako suchy (svétly odstin hliny jako na naspu).
e Kanal je zarostly travou dle normy pro nasep.
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Telegrafni sloupy

e \/e stanicich se sloupy umistuji dle realnych pfedloh.

e Na béznych krajinnych modulech je doporu¢eno zbudovat sloupy odnimatelné tak, aby Sly
pouzit vlevo i vpravo od koleje.
Vedeni dratu se nemodeluje.
Bézny rozestup sloupl je asi 25-27 cm, od rozhrani polovina této vzdalenosti. Vychazi tak 3
sloupy na jeden 80cm modul.

e Pfednostné se sloupum zbuduje zespodu trn a do modulu se podél trati zabuduji dutinky.
Sloupy se pak do dutinek zasouvaji pomoci trnu.
Na rovinnych modulech se pouZzivaji sloupy typu I, v obloucich typu A.
Pfednostné se pouzivaji sloupy odpovidajici JM Detail typ 2-1 a 2-A.
Sloup, obvykle podle predlohy, mize mit betonovou patku. Ta je podle skute¢nosti na typu |
prfednostné orientovana ve sméru vedeni (jednotné), tedy rovnobézné s trati.

e Licha konzole s izolatory (ta spodni navic) je pfednostné orientovana kK trati.

Kilometrovniky a hektometrovniky
e \zdalenost mezi hektometrovniky je zhruba 83 cm.
e Pouziva se tedy jeden hektometrovnik na bézny modul (segment), zhruba uprostred.
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Elektrické zapojeni

Zakladni principy

Jizda vlakd na modulech je ovladana digitalné.
V kolejich je DCC signal uréeny pouze pro jizdu viaku.

o Zesilovace DCC jsou napajeny z 15V AC zdroju aspon 2 A, v kolejich je zhruba 14 V.
PrisluSenstvi (vyhybky) se ovlada nezavisle na DCC signalu.
Ridici signal z ovladadu je na klubovych setkanich rozvadén prednostné bezdratové pomoci
Wi-Fi signalu, ovladatem je Roco WLANmaus.

Zapojeni trat’ového modulu

Kazdy modul je vybaven pribéznymi vodici, ze kterych jsou napajeny kolejnice.

Kabely maji minimalni prafez 1,5 mm?.

Severni kolejnici pfislusi ¢erny vodi¢, jizni Cerveny.

Kazdy pripojny vodi¢ pfesahuje modul o 10 cm.

Na styku Cel z pohledu proti ¢elu je pro levou kolejnici vyveden bananek, pro pravou zdirka.
o Upfednostnény jsou precizni konektory.

Na styku Cel jsou kolejnice elektricky oddélené mezerou.

Kolejnice je doporu€eno zhruba uprostfed kazdého segmentu pferusit dilataCni sparou.

Kazda kolejnice (kazda jeji dilataci pferuSena &ast) je elektricky spojena s priibéznym

vedenim na dvou mistech pro zvySeni spolehlivosti.

Rozvod DCC je mozno vyuzit k napajeni drobného pfisluSenstvi (typicky jednoduché osvétleni

modulu bez vlastniho zdroje), pokud bude odbér mensi nez 50 mA a bude mozné toto

pfisluSenstvi od trakce jednoduse odpojit.

savernl strana
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Datova sbérnice (MBNet)

e Sbeérnice sdruzuje signal pro hodiny, synchroniza¢ni DCC signal pro zesilovace, Fidici signal z
ovladacl (XpressNet) a jejich napajeni.
Od centraly vede prubézné vedeni kabelu.
Kabel je osmizilovy zakonCeny konektorem RJ45, twistovany podle signalu.
Clock (GND) ~ DEE™ ~ M (GND) ~ XN'B ~ XN A ~ L (+12V) ~ DCC-K ~ Clocki(data)
Nejedna se o tovarné vyrabéné kabely, MBNet ma odlidné zapojeni zastrcek.
Propojovaci kabel ma na obou konektorech shodné poradi vodicu.
Kabel neni soucasti krajinnych modull, vede se pod nimi zvlast.
Odbocky z kabelu MBNet jsou realizovany spojovacimi krabicemi se tfemi konektory.
Rozboceni signall (hodiny, XpressNet, DCC pro zesilovac) se provadi zpravidla ve stanicich
zabudovanou rozboc¢nou krabici.

Pripojna mista pro ovladace ve stanicich
e Prfipojna mista slouzi k pfipojeni dratového ovladace k ovladani vlaku, podle pouzité centraly

pro ovladace typu MultiMaus (XpressNet) nebo Fred (LocoNet).
Jedna se o rozbocovac zasuvek RJ12.
Na klubovych setkanich dratové ovladace MultiMaus pouzivame zfidka, obvykle jen pro
zalohu (posunovaci lokomotivu) ve stanici. Zbudovani zasuvek ma vyznam predevsim ve
stanicich, které chtéji ¢lenové pouzivat i na modulovych setkanich mimo nas klub. Jejich
zbudovani je tak u nas dobrovolné.
Zasuvky se buduji z obou stran modulu, u vétsich nadrazi na kazdém zhlavi zvlast.
Propojeni zasuvek na modulu stanice zaCina odboCkou z MBNetu a vede co nejkratSi
prubéznou trasou postupné ke v§em zasuvkam. Tento propoj je realizovan Sestizilovym
plochym telefonnim nekfizenym kabelem zakonenym zastrékami RJ12.
Zasuvky se prednostné zapojuji pojistnym zoba€kem nahoru.
Pfipojné misto je jasné oznaceno.
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Ovladani prislusenstvi

e \/yhybky, navéstidla, osvétleni a dalsi pfisluSenstvi je ovladano nezavisle na DCC signalu v
prubézném vedeni a kolejich.
Zpusob ovladani je volbou stavitele (mechanické, elektronické, digitalni).
U neobsazenych dopraven D3, odbocek na Siré trati a nakladist, kde se pfedpoklada obsluha
vyhybek strojvedoucim, je tfeba vybudovat ovladani vyhybek ze severni i jizni strany modulu.
U dopraven obsazenych vyprav€im je oboustranna moznost obsluhy doporucena.

e Tvurce prejezdl se zavorami, svétly, zvonénim anebo jinych podobnych efektl zavislych na
projizdéjicim vlaku, si zajisti jejich spinani. Je-li efekt soucasti dopravny se stalou obsluhou,
muze byt efekt ovladan ruéné z dopravny, jinak je tfeba zbudovat samocinny provoz.

Telefonie

e Telefony slouzi pro fizeni dopravy na kolejisti. Maji je k dispozici vyprav€i v obsazenych
stanicich, strojvedouci v neobsazenych stanicich a technicti pracovnici, napfiklad dispeCer
nakladni dopravy.

e Telefony jsou v majetku klubu a jedna se o bezdratové pfistroje. Na zacatku dne je klubovym
technikem rozdan do kazdé stanice pfisludny telefon a oznamena cCisla sousednich dopraven.
Béhem dne je telefon napajen z vlastni baterie.

Po ukonceni jizd se telefony vyberou a umisti k dobiti na zakladnové stanice centralizované
na elektrobedné.

e Telefonni Cisla jsou dvoumistna.

o Tradi¢né maji stanice svoje telefonni Cisla pfidélovana postupné dle svého poradi v
layoutu, hlavni trat’ Cisla 2x, vedlejSi traté 3x a 4x.
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Vybaveni stanice

Majitel modelové stanice na provozni setkani svou stanici vybavi:
e rozbocCovaCem signalu MBNet,
pfipojnymi misty pro ovladace (XN-box/LN-box), napfiklad zabudovanymi,
hodinami modelového ¢asu kompatibilnimi s MBNetem,
zesilovac¢em DCC signalu (boosterem) kompatibilnim s MBNetem pro napajeni samotné
stanice a prilehlych useku traté, s napajecim zdrojem,
zdroji pro ovladani elektronického pfislusenstvi stanice,
kompletnim ovladanim vyhybek a navéstidel (napf. ovladaci pultik, kabely),
prodluzovackou 230 V,
vjezdovymi navéstidly odpovidajicimi modelovanému obdobi stanice,
o nebo jejich atrapou,
o nebo lichobéznikovou tabulkou ve stanici na trati dle D3,
o nebo pfenosnym navéstidlem ,stuj“ v misté obvyklém pro vjezdova navéstidla, pokud
stanice vjezdova navéstidla neméla dle starSich pfedpisu,
e navéstnim opakovacem
o svételnym pro vjezdova naveéstidla nebo obrazkem lichobéznikové tabulky,
o umistény variantné na pravé i levé boc¢ni sténé modulu v urovni opakovaného
naveéstidla/tabulky,
o srozliSenim sméru, pro ktery opakovac plati,
m napfiklad svételny opakovac sviti smérem Kk pfijizdéjicimu vlaku,
m nebo obrazek lichobéznikové tabulky a pod nim Sipka ve sméru platnosti,
o svételny opakovac odpovida znaku na naveéstidle nebo je zjednoduseny (stuj a volno).
e vyraznym napisem nazvu stanice z boku modulu nebo na stojanu nad modulem,
o platii pro zastavky,
na strané strojvedoucich odkladacim mistem na ovladace jizdy vlakd,
na strané vypravc¢iho odkladacim mistem (lze pouzit stul od pofadatele) na
o listinné pomucky (grafikon, zaznamnik na ohlasky, tuzku),
o vozové karty,
o telefon, ovlada¢ na zalohu,
o vypravku, rozpojovace.
zidli pro vypravciho (Ize pouzit od poradatele),
majitelem nebo vySkolenou obsluhou po celou dobu modelového provozu,
podrobnym navodem na oziveni stanice, pokud ji sam pred setkanim nezprovoznuje.
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Vozidla

VSechna vozidla jsou pfednostné vybavena spfahly Roco 4081900 (dfive Kuehn 74900).

U vozidel, kde by vyména spfahel pfinesla pfiliS komplikaci, jsou povolena spfahla Tillig.
VysSka spfahla nad koleji odpovida normé&, ovéfitelna je klubovou sprahlomérkou.

Jina spfahla nejsou do provozu povolena (Zeuke, BTTB, Roco, pevna spfahla).

Uchyceni spfahel ve Stérbiné na pruzZinu neni dovoleno.

Vyjimky ze sprahel typu ucelené soupravy s pevnym spfahlem nebo s6lo motorak bez sprahel
schvaluje poradatel provozniho setkani.

Vozidla do provozu nasazuje vyhradné dopravni dispecer nebo jiny ¢len z jeho povéfeni. Je
zakazano bez souhlasu dispecCera pfidavat do kolejisté jakakoliv kolejova vozidla.

Pred setkanim je tfeba koleCka a sbérné plisky lokomotiv i vagénu ocistit od necistot.

Lokomotivy

Hnaci vozidla jsou vybavena dekodérem podle NMRA.

Na dekodéru je nastaveno 28 jizdnich stupnd.

Analogovy provoz je na dekodéru lokomotivy vypnuty.

Maximalni rychlost modelu je nastavena na pfepocet dle rychlosti pfedlohy (100-120 %)
Brzdné kfivky jsou nastaveny s ohledem na pouziti lokomotivy cizi osobou, tedy zna¢né
zkracené.

Vagony

Vagony jsou na kovovych koleCkach, plastova do provozu nemohou.
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Provoz na setkani

Zakladni pravidla

Na setkanich probiha provoz podle zjednoduseného predpisu D2. Kazdy aktivni u€astnik se
seznami se zaklady organizace provozu podle D2.
Pro potfeby setkani je za provozu pouZzit modelovy Cas, ktery je oproti skute€nosti 4x rychlejsi.

e V prubéhu setkani se Cas zastavuje na prestavku, a to nejméné jednou za 12 modelovych

hodin, podle domluvy i &astégji. Cas je mozné zpomalit nebo zastavit v pfipadé nehody nebo

jiné pfekazky omezujici plynulost provozu.

Veigvivs

Vypravdi ve stanici

Je povinen zdrzovat se v okruhu své stanice nebo za sebe sehnat nahradu ovladajici obsluhu
dané stanice i pfedpisy.
Stara se o provoz ve stanici a pfilehlych mezistaniCnich Usecich tak, aby byla zajisténa
plynulost provozu vychazejici z aktualniho grafikonu viakové dopravy (GVD).
Zabezpeceni se provadi na zakladé telefonni domluvy mezi stanicemi.
Vyprav¢i si do pfipraveného seznamu vlaku z GVD zapisuje (odSkrtava) udaje o projizdéjicim
vlaku:
1. ¢islo viaku
m predtisténo s Casy pravidelného pfijezdu, odjezdu nebo prijezdu,
2. prichozi nabidka
m Vvolali mi z pfedchozi stanice, Ze vlak je pfipraven jet ke mné&, ja ho pfijal,
3. moje odhlaska
m Vvlak dorazil ke mné, zavolal jsem to zpét do pfedchozi stanice,
4. moje nabidka
m Vvlak je u mé pfipraven k odjezdu nebo se blizi jeho prujezd, zavolal jsem do
nasledujici stanice, tam vlak pfijali, tak jsem ho vypravil,
5. prichozi odhlaska
m volali mi z nasledujici stanice, ze vlak v pofadku dorazil.
Telefonni hovory mezi stanicemi jsou dva navazné typy: nabidka a odhlaska. Nabidka slouzi
k nabidnuti viaku do sousedni stanice (Ize ji odmitnout) a odhlaska je spraveni o tom, Ze cely
vlak v porfadku dorazil.
1. Hovor pfi nabidce:
m \Volajici: ,Pavlovice. Prijmete (osobni) viak 4417 ?¢
m Odpovidajici: ,Ano, prijimam.“ nebo ,Nikoliv, ¢ekejte.”
2. Hovor pfi odhlasce:
m Volajici: ,Muténice. Vlak 4417 v Muténicich.”
m Odpovidajici: ,Rozumim.”
Nabidka se dava 1-5 minut pfed planovanym odjezdem vlaku.
Vyprav€i nesmi vypravit vlak, dokud mu sousedni stanice neschvali jeho nabidku.
Nabidku vyprav€i nesmi dat, pokud je trat obsazena:
1. dokud nedostane odhlasku za predchozim viakem,
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2. dokud nepfijede posledné pfijaty vlak z opaéného sméru a dokud za nim neda
odhlasku,

3. dokud se nevratil postrk vracejici se z traté,

4. dokud nedoS$la zprava z nakladisté nebo vlecky, Ze vliak uvolnil tratovou kolej.

e (Odhlaska se dava neprodlené po pfijezdu vlaku, az vlak mine vjezdoveé navéstidlo a je
nepochybné zjisténo, Ze vlak je cely, a navéstidlo za vlakem je postaveno na naveést Stdj.

e Do neobsazené koncové nebo skryté stanice se nabidka nevola (neni komu), jen se zapise
odjezd. Odhlasku z této stanice po pfijezdu ucini strojvedouci.

e Z neobsazené stanice nebo skrytého nadrazi zavola nabidku svého vlaku strojvedouci.
Odhlaska se nedava (neni komu), jen se zapiSe pfijezd vliaku.

e U kfizujicich vlakli maze vypravéi ucinit v jednom hovoru odhlasku doraziv§imu viaku a rovnou
nabidnout vlak protijedouci, pokud je mezi pfijezdem a odjezdem méné, nez 5 minut.

e Vlak pfijizdéjici do stanice ma povinnost zastavit pfed vjezdovym navéstidlem. Vypravei mize
vjezd povolit pomoci navéstidla, navéstniho opakovace z boku navéstniho modulu, pfipadné
pfi nefunk&nosti jinou domluvenou signalizaci strojvedoucimu.

e P¥i potfeb& mimoradné zastavit vlak ve stanici, ktery ma dle jizdniho fadu stanici prijezd, je
tfeba zastavit vlak nejprve vjezdovym navéstidlem pred stanici, teprve tim mu vznikne
povinnost nasledné zastavit i ve stanici.

e Osobni vlaky zastavuji u nastupisté co nejblize stani¢ni budové, v pfipadé pravidelného
kfizovani osobnich vlakl ve stanici ur€uje pozice zastaveni a Cislo koleje stani¢ni Fad.

e Postup posunu mize rozhodnout viakova Ceta nebo strojvedouci, konecné schvaleni provede
vypravci, ktery ma pravo posun prerusit a nafidit zmény.

e Vypravci je povinen seznamit se s komoditami, které jeho stanice pfijima a produkuje pro
manipulacni a vyrovnavaci vlaky. Podle toho urcuje pfi posunu mista a poradi pfistavovanych
a odesilanych nakladnich vozu k volné skladce, skladisti a na pfilehlé vlecce.

e Pfi odbavovani vlakl vypravci dba na dulezitost vlakl tak, aby osobni vlaky nenabiraly
zpozdéni. Je tfeba upfednostnit vlaky na trati podle jejich dllezitosti:

1. mimoradné vlaky v obecném zajmu (nehodovy, prezidentsky, vojensky)

R (rychlik)

Sp (spésny osobni)

Os (osobni)

Pn (pribézny nakladni)

Vn (vyrovnavaci nakladni)

Mn (manipulaéni nakladni)

Lv (lokomotivni viak)

© N AE WD
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Strojvedouci

Pfed jizdou si vyzvedne seSitovy jizdni fad od urCené osoby a necha zapsat své jméno,
podrobné se seznami s jizdami v fadu a po vSech jizdach tento fad vrati povéfené osobé.
Za jizdy se strojvedouci nevzdaluje od vlaku, neustale udrzuje pozornost nad jedouci
soupravou a trati pred sebou.
Pokud vlak ve stanici ¢eka, mize se strojvedouci vzdalit az po dohodé s vyprav&im (napfiklad
pokud se nechysta dalSi posun), k vlaku se vraci nejpozdéji 5 minut pfed stanovenym
odjezdem. Ovladac v takovém pfipadé ponecha ve stanici.
Strojvedouci dodrzuje tratovou a modelovou rychlost i realné zrychleni soupravy.
Strojvedouci zastavi vlak pred kazdou stanici pfed vjezdovym navéstidlem a vycka, dokud
mu neni na navéstidle, navéstnim opakovaci nebo jinym zpusobem od vypravcéiho sdéleno
povoleni k vjezdu.
Strojvedouci zastavi vlak po pfijezdu do stanice. Pokud vlak podle jizdniho fadu stanici
projizdi, je nutno jednat jako by mél vlak ve stanici zastavit a sledovat vypravciho. Teprve na
jeho pokyn je mozno pokracovat bez zastaveni.
Strojvedouci respektuje pokyny od vypravc€ich.
Strojvedouci, ktery ma vyjet na obéh ze skrytého nadrazi, zatelefonuje na nasledujici nadrazi
nabidku. Pfiklad:

o Strojvedouci: ,Zajeci. Prijmete (osobni) viak 4417 7“

o Vypravci: ,Ano, pfijimam.“ nebo ,Nikoliv, ¢ekejte.”

o Se souhlasem vyjede, pfi odmitnuti Ceka a zavola pozdéji.
Strojvedouci, ktery kon&i obéh ve skrytém nadrazi, zatelefonuje na pfedchozi nadrazi po
pfijezdu svého vlaku do skrytaku odhlasku. Priklad:

o Strojvedouci: ,Zajeci. Vlak 4420 v Zajeci."

o Vypravci: ,Rozumim.”

Dispecer nakladni dopravy

Zna prepravované komodity, jejich zdroje i cile, poCet, délku a porfadi Mn/Pn/Vn viaku.
Vybira vozidla pfed zaCatkem setkani, nasazuje je do obéhu.

Radi soupravy, uréuje postup nakladky.

Pfenasi komodity z cile zpét na zacatek.

Vyfazuje nebo nahrazuje vozidla nezpusobila k provozu.

Pred provoznim setkanim

Pfedseda klubu po dohodé se ¢leny vyhlasuje provozni setkani v dostate¢ném predstihu,
obvykle pul roku pfedem, stanovuje termin, délku a misto setkani.

Nejpozdéji dva mésice pred setkanim pfihlasi zajemci své moduly Clenovi povéfenému
tvorbou layoutu. Prvni mésic ma k dispozici tvurce layoutu, druhy tvarce grafikonu.
Nejpozdéji jeden mésic pfed setkanim pfihlasi zajemci sva vozidla ¢lenovi povéfenému
spravou vozidel. Ten spolu s tvlircem grafikonu stanovi nakladni obéhy.

Posledni pfesné pokyny vyda pred setkanim pfedseda klubu.

Pfed setkanim jsou ucastnici seznameni s tvarem kolejisté a grafikonem.

Aktualni verze on-line.
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